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From: [
Sent: Monday, December 12, 2016 10:49 AM
To: wim

Subject: konsultacje rondo Glebokie

Witam.
Mieszkam na Osowie. Jezdz¢ wigc samochodem ul. Chopina wreszcie wyremontowanej lub przez

Glebokie.

Mysle, ze konsultacje sg zbyteczne. Przeciez to otzywiste, ze trzeba przebudowaé to

skrzyzowanie. Wystarczy tam pojecha¢ w godzinach szczytu i wszystko staje sie oczywiste.

Myslg ze najlepszym rozwigzaniem jest rondo. Dla przyktadu znakomicie zostata rozwigzana sytuacja na
ulicach Wernyhory, Mickiewicza, Zotierska, Reduty Ordona.

Wiec nowe skrzyzowanie ze §wiattami na Gigbokim nic nie zmieni.
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From: Mc
Sent: Tuesudy, vecemuer 1>, 2010 .1/ rr
To: wim

Subject: Wezel przesiadkowy Giebokie - konsultacje

Dzien dobry,

noim zdaniem, z punktu widzenia praktycznosci rozwigzan, najbardziej atrakcyjnym wariantem
jest Wariant nr 4 (z rondem turbinowym) lub ewentualnie Wariant 1.

Niezaleznie od tego, ktéry wariant zostanie wybrany ostatecznie, proponuje zmniejszyd
liczbe miejsc parkingowych Kiss&Ride na rzecz zwyktych miejsc parkingowych. Ponadto
proponuje na roku ulic Wojska Polskiego/ Kupczyka zwiekszy¢ liczbe miejsc parkingowych do
maksimum z uwzglednieniem co najmniej 2 miejsc dla oséb niepeinosprawnych, ktére nie
zostaty uwzglednione w zadnym planie.

Najkorzystniejszym, ale tez niestety najdrozszym rozwigzaniem byloby wybudowanie w tym
miejscu parkingowca, poniewaz jest to idealne miejsce dla oséb z miejscowosci przylegtych
do Szczecina od strony Jeziora Giebokiego. Osoby takie z pewnoscia chetnie korzystatyby z
parkingowca, aby przesigs¢ sie w tym miejscu do komunikacii miejskiej, a tym samym
przyczynitoby sie to do roziadowania korkéw w miescie. Dlatego tez, znajac potrzeby i
opinie mieszkancéw m.in. Tanowa, Polic i Dobrej Szczeciriskiej, zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych w rejonie skrzyzowania byoby korzyscig zaréwno dla nich, jak i dla miasta
Szczecina.

Z powazaniem



Miesakawie 2

konsultacje spoteczne

—_konsultarie snnleczne

Wysiano: 15 grudnia 2016 14:13
Do: wim

Witam Panstwa.

&8
W odniesieniu do zaproponowanych zmian ( przebudowa wezta Glebokie ), osobiscie wybratbym U MQ{ d
warlant 4 z uwagi na proponowane rondo oraz bardzo istotny prawoskret z Wolczowa w ulice W.
Polskiego w kierunku miasta Szczecin. Mozna by réwniez zaproponowa¢ rondo bez prawoskretu ale
umozliwi¢ wezesniej skret w niezalezna droge ( przez parking lesny ) , ktéra bezposrednio,
bezkolizyjnie wlaczataby sie¢ w Al. W.Polskiego.

Z powazaniem

https://cetus.umszczecin.local/lowa/?ae=Item&t=IPM Note&id=Ro AAAACO7Z VM0 FVIE TR



2. Mieszkancy pomoga

From: S e

ent: Thursday, December 15, 2016 7:42 AM
60: wim

Subject: Zachodniopomorskie: Pomysty na przebudowe petli Glebokie. Mieszkancy pomogg wybrac - Szczecin

=J

http://szczecin.onet.pl/zachodniopomorskie-pomysly-na-przebudowe-petli-glebokie-mieszkancy-pomoga-
wybrac/wvl=7tn

uwazam-ze w tym miejscu koniecznie musi powstad¢ rondo, lepsza wersja jest ta gdzie
rondo bezposrednio obejmuje krzyzdwke z miodows.

ale warto byloby zbudowac¢ rondo ktére ma zewnetrzne pasy do bezkolizyjnego skretu w
plerwsza w prawo.



tak jest zbudowanych wiele rond w zabrzu. wystarczy wpisad w wyszukiwarce post "rondo

w zabrzu"
.tgg://www.dziennikzachodni.pl/artykul/3640362,nowe—rondo—w-zabrzu—powstalo~na—

alejach-korfantego-przy-kaufliandzie-zdiecia, id, t.html

na poczatku komus spoza miasta trudno jest sie przestawié ze na rondzie sa linie
ciggie zabezpieczajace przed zmiana pasa gdzie sie chce
- tzn. z2ze przed wjazdem na rondc trzeba sie ustawié ra wiasciwym - prawym lub lewym
pasie, ale takle rozwigzanie zabezpiecza przed

zw. Jazda w koétko calego ronda po skrainym zewnetrznym pasie , co w occzywisty sposéb
uniemozliwla wjazd na reondo koleinym pcjazdom
zmnleisza przepustowes$d ronda. takie jezdzenie w kélke PO zewnetrznym pasie klokuie
tez czesto plynny ziazd z ronda.
mozna to Swietnie zauwazyé na vl. Grunwaldzkim wlasciwie o kazdej porze dnia, w porze

[N

szczytu komunikacyjnego - szczegdlnie.

blokuja sie wlasciwie wszystkie ulice wjazdowe i wyjazdowe.

niezalezny pas dc skretu w pierwsza w prawc a takze wyczielenie dwéch paséw na rondzie
do jazdy prosto 1 w prawc 1 pasa tylkc presto

pozwala na piynna samoregulacie ruchu polazdéw. sprawdzeone oschiscie vocdezas 2-
tygodnicwe; wizyty w Zabrzu,

cozdrawianm

mieszkanka szizecins
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From:
Sent: Monday, December 19, 2016 10:24 PM

To: wim
Subject: KONSULTACJE SPOLECZNE DOTYCZACE ZADANIA BUDZETOWEGO: WEZEt PRZESIADKOWY GtEBOKIE

(e

Zdecydowanie wariant nr 4. Dodatbym jeszcze sporo miejsc, gdzie mozna bezpiecznie zostawié
rower. Mozna bedzie przyjecha¢ na rowerze i dalej pojecha¢ komunikacjg miejska.

Absolutnie nie wariant 3!
Z powazaniem,
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From:
nt: Wednesday, December 21, 2016 12:41 PM
‘,2: wim
Subject: Petla/rondo Giebokie

Witam Panstwa,

Sama pgtla tramwajowa i przystanki mnie raczej nie interesujg. Bardziej skrzyzowanie.
Na pewno dobrym rozwigzaniem na petli Glebokie jest rondo.

Dobrze bytoby jednak rondo zrobié dwupasmowe. Ale od poczatku. . .

Uwazam, ze przy okazji przebudowy skrzyzowania Spacerowa/ Arkonska/ Wojska Polskiego na rondo -
tramwaj przesuna¢ (juz od tego ronda) pod las Arkonski, by nie krzyzowa¢ drogi powtérnie przy ul.
Jarzynskiego. Oczywiscie od tego ronda w kierunku ronda Glebokie puscié dla samochodéw dwie

dwupasmoéwki. Od Jarzyniskiego do hotelu Garnizonowego sa dwupasméwki gotowe, wigc prosi si¢, aby
pociggnac je az do przyszlego ronda Glebokie.

%atomiast na Zegadtowicza dwupasmowki pociagnac gdzies do skrzyzowania z ul.Majowa,

a dalej juz jednopasmowe. Pozostale ulice Miodowa i Kupezyka jako jednopasmowe.

Pozdrawiam



Miesglawec

From: e ]
ent: Monday, December 26, 2016 12:49 PM
Cgo: wim
Subject: Wezel przesiadkowy Gtebokie - konsultacje spoteczne

Dzien dobry.

Chciatbym wyrazi¢ swoje zdanie dotyczace przebudowy wezla ,,Glebokie”. W moim odbiorze, wérdd
zaprezentowanych wariantéw, najlepszym jest drugi. Jego najwicksza zaletg sa wspdlne perony
tramwajowo-autobusowe, umozliwiajgce szybka przesiadke ,,drzwi w drzwi”. Ponadto zastosowanie
,»ZWyklego” ronda w tym miejscu wydaje si¢ optymalne — zaréwno z punktu widzenia kierowcéw, jaki i
pieszych, czy rowerzystow. Uwazam tez, ze trafionym pomystem jest zlokalizowanie parkingu rowerowego
1 stacji roweru miejskiego przy samej drodze rowerowe;.

Qednak jest kilka kwestii, ktére, moim zdaniem, powinny by¢ w tej koncepcji zmodyfikowane. Nalezg do
nich:

- parking leSny: lepszg opcjg wydaje sig propozycja ukazana w wariancie pierwszym — parking jest mniej
»rozwleczony”, a wigc i odlegtosci pomigdzy miejscami postojowymi, a peronami komunikacji miejskiej sa
muniejsze. Mysle, ze warto byloby tez nieco zmodyfikowac t¢ koncepcje parkingu (by¢ moze usuniecie kilku
miejsc parkingowych) w celu zachowania drzew cennych przyrodniczo 1 pasa zieleni na zachodnim brzegu
parkingu;

- droga rowerowa i chodnik wzdluz Zegadlowicza: rozwigzanie z wariantu pierwszego wydaje sie tu
optymalne — zastosowanie osobno chodnika dla pieszych i drogi rowerowej, zamiast ciaggu pieszo-
TOWETOWEgO;
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Konsultacje

Ynncultarie

Wystano: 3 stycznia 201/ 16:26
Do: wim

Page 1 of 1

’

Popieram wariant czwarty z uwaga, ze koniecznym jest przediuzenie drugiego pasa

ul. Wojska Polskiego od koszar do p

lancwanego ronda.

URZAD MIASTA SZCZECIN |
Wydzial Inwes" =" """ ~
SEWRE

Dnia 0 4 -01
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konsultacje rondo przy jeziorze glgbokim - wariant 4

Miesokavaiec g

' {
Lknancultacie rondo przy ieziorze glebokim - wariant 4

Wystano: 4 stycznia UL/ 2Ui52 T
Do: wim '

Witam,
Popieram wariant nr 4 . Sugeruje przedtuzenie odcinka akumulacyjnego na ulicy Kupczyka do 100

metrow.
Szkoda , ze projekt nie przewiduje przedtuzenia ulicy 2 jezdniowej ulicy Wojska Polskiego od koszar do

planowanego ronda . Rozwigzato by to problem komunikacyjny w tej czesci miasta w sposob docelowy.
Pozdrawiam

“ORZAD WA STA 52C.
Wydzial Inwestve)l Wi
: GIEMIE LN a7

Dz (5 -01- 2017
\f.péf.'e.‘f;’.’.’.;i}i.i{._‘@;i.’.%l’.’éﬁﬁl

https://cetus umszczecin. local/owa/?ae=Item&t=IPM Note&id=RgAAAACOZVMJI0...  2017-01-05
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Sent: Wednesday, January @4, 2e17 8:45 PM
To: wim

Eubject: konsultacje rondo przy jeziorze glebokim - wariant 4°

Witam,
Popieram wariant nr 4 .

100 metrdw.
Szkoda , ze projekt nie przewiduje przedtuzenia ulicy 2 jezdniowej ulicy Wojska Polskiego

od koszar do planowanego ronda . Rozwigzato by to problem xomunikacyjny w tej czesdci
miasta w sposob docelowy. ’
Pozdrawiam ;

sugeruje przediuzenie odcinka akumulacyjnego na ulicy Kupczyka do
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Szczecin, 2017.01.09

Urzad Miasta Szczecin
Wydzial Inwestycji Miejskich
pl. Armii Krajowej 1,

70-456 Szczecin

W sprawie konsultacji spotecznych zadania budzetowego Wezef przesiadkowy Glebokie —
modernizacja skrzyzowania przy al. Wojska Polskiego/ul. Zegadfowicza/ul, Kupeczyka/ul.
Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina

Odniose sig do wariantéw petli tramwajowej z przystankami z punktu widzenia pasazera
komunikacji miejskiej. Sciezka dla pieszych od ronda do przystankow powinna by¢ maksymalnie
krétka i prosta. Pod wzgledem odlegtosci najlepszy jest wariant 2, poniewaz przystanki sg wspdlne i
znajdujg sie na odcinku petli polozonym blizej ronda. Niestety, wariant 2 posiada niepraktycznie
zaprojektowana Sciezke dla pieszych, co uzasadniam ponizej.

Sciezka z wieloma zakretami jest odbierana przez pieszych jako utrudnienia i sklania do tworzenia
skrotow nie przewidzianych przez projektantow. Efektemn sa

* niebezpieczne, nieoznakowane przejécia przez jezdnie i torowisko

¢ wydeptane trawniki
Zamiast stawiaC ogrodzenia lepiej od razu zaprojektowac optymalne przejécie, co zapewni komfort
i bezpieczenstwo korzystajgcych.

Pasazerowie docierajg do petli trzema strumieniami
«  przejsciem dla pieszych przez ul. Miodowg
*  przejSciem dla pieszych przez al. Wojska Polskiego
*  Sciezka wzdhuz ul. Miodowej (obok restauracji Virga)

Kierunki ruchu pieszych przejSciem przez ul Miodowg
* osiedle Glebokie
* kapielisko Glebokie
* Sciezka spacerowa wokét Glebokiego
* wejscie do kompleksu lesnego (Staw Wedkarski, Polana Sportowa)
Kierunki ruchu pieszych przejsciem przez al Wojska Polskiego
e parking
» kapielisko Giebaokie
* $ciezka spacerowa wokd! Glebokiego
Kierunek ruchu pieszych $ciezkg wzdhuz Miodowe;
* wejScie do kompleksu lesnego (w kierunku Goplany)

Poniewaz kazdego tygodnia korzystam z wezta Glebokie, zauwazam, ze najwiekszy ruch pieszych
odbywa si¢ przejsciem przez ul. Miodowa, wiec dojscie do przystankéw tramwajowych
autobusowych powinno by¢ zoptymalizowane dla tej grupy pieszych.
W mojej ocenie.
¢ Wariant 1 cechujg: nieracjonalna $ciezka od przejscia przez Miodowa do autobuséw,
nieracjonalne przejScie od autobuséw do tramwaju, nieracjonalne rozgatezienie dojécia do
tramwajow.
*  Wariant 2 cechuje nieracjonalna $ciezka od przej$cia przez Miodowa do autobuséw i
tramwajow.
*  Warlanty 3 i 4 cechuje racjonalna $ciezka.



Ponize} zamieszczam Hustradje, na ktdrych
*  kolorem jasnozielonym zaznaczono projektowany ruch pasazeréw
¢ kolorem czerwonym zaznaczono optymalny ruch pasazeréw

¢ kolorem pomaraniczowym, dla wariantu 1 zaznaczono przejicie do autobuséw do
tramwajow

Storowiskel,

&
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Rys. 1. Wariant 1. Nieracjonalna $ciezka od przejscia przez Miodowa do autobuséw. Nieracjonalne
przejécie od autobuséw do tramwaju. Nieracjonalne rozgatezienie dojécia do tramwajéw.
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Rys. 2. Wariant 2. Nieracjonalna $ciezka od przej$cia przez Miodowa do autobuséw i tramwajow.
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Rys 4. Wariant 4. Racjonalna SCIezka dla pieszych.




Po poréwnaniu projektow wg kryterium wygody i bezpieczefistwa pasazeréw komunikacji
miejskiej, zalecam:
* przeprojektowanie wariantu 2, aby wyprostowac Sciezke (podobnie do wariantéw 3 i 4)
* jesli to niemozliwe, wybor wariantu 3 lub 4
* odrzucenie wariantu 1 z powodu nieracjonalnego rozmieszczenia przystankéw

Ponadto w sprawie wyboru zjazdu i wyjazdu na petle zwracam uwage, ze
¢ Zjazd na petle autobusowq od al. Wojska Polskiego jest nieefektywny, poniewaz przecina
przeciwlegly pas najwazniejszej ulicy skrzyzowania
* Ze wzgledu na mniejsze natezenie ruchu dogodniejsza do zjazdu jest ul. Miodowa
* W przypadku wariantu z rondem poréwnanie wyjazdéw z petli jest nastepujace

Autobus Wyjazd na ul. Miodowga Wyjazd na al. Wojska Polskiego
51 .Omija rondo -ObjeZdZa 1/4 ronda
103,106  Objezdza 1/4 ronda Objezdza 2/4 ronda
121 Objezdza 2/4 ronda Objezdza 3/4 ronda

Czas przejazdu przez rondo ma wplyw na poczatkowe op6Znienie autobusu

* W przypadku wariantu ze skrzyzowaniem autobus #121 wyjezdzajac na al Wojska
Polskiego musi przejechac na pas skretu w lewo (dalszy), co zaktdca ruch na pasie ze
skretem w prawo (blizszy petli).

Prosze o uwzglednienie moich uwag przy realizacji projektu,

Z powazaniem



Miestkawiec AL

Temat: FW: wezet Glebokie

Sent: Tuesday, January 10, 2017 8:45 PM
To: wim
Subject: wezet Glebokie

Dzien dobry,

Glosuje na wariant nr 4

Czy jest mozliwe wykonanie prawoskrgtu z kierunku Wotczkowa do centrum Szczecina ktéry bedzie
catkiem osobno wzgledem ronda?? Zaczynalby si¢ okoto 40 m przed rondem i mijat je tukiem i wchodzit w
aleje Wojska Polskiego.

Czy przy takiej inwestycji nie warto byto by przebudowac¢ 200 metrowy odcinek W.Polskiego od Kasyna do
planowanego ronda w ukiadzie po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku? Mozna by to wykonaé kosztem
przebudowy ul.Kupczyka.

Czy gmina Dobra partycypuje w kozsztach przebudowy ul Kupczyka??

Wydaje mi sie ze znacznie poprawilo by to przepustowosé tego skrzyzowania.

Z powazaniem
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From: _
Sent: Wednesday, January 11, 2017 11:49 PM
fo: wim

Subject: Konsultacje spoteczne

Dobry wieczor,
chciatbym wzig¢ udziat w konsultacjach spolecznych dotyczacych zadania budzetowego: ,,Wezet

przesiadkowy Glebokie -~ modernizacja skrzyzowania przy al. Wojska Polskiego/ul. Zegadtowicza/ul.
Kupczyka/ul. Miodowa wraz z remontem ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina”.
Opowiadam si¢ za wariantem z rondem oraz wspdlnymi przystankami autobusowo-tramwajowymi. Rondo,
poniewaz takie rozwigzanie wykazuje si¢ wiekszg przepustowoscig oraz bezpieczenstwem. Wspolne
przystanki pozwalajg racjonalnej wykorzystaé przestrzen, a pasazer nie jest zmuszony do biegania po
peronach. Jednoczesnie wyrazam nadziejeg, ze architektura petli oraz wiat bedzie na przynajmniej dobrym
poziomie (ufam, ze wybrane rozwigzanie nie b¢dzie prezentowato jarmarcznej architektury vide petla na
Basenie Gérniczym). Dobrym pomystem bytoby wykorzystanie modelu i kolorystyki wiat zastosowanych

na wezle Brama Portowa.

Yacze wyrazy szacunku,
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From: i
Sent: Wednesday, January 11, 2017 9:19 PM

fo: wim

Subject: Wezet przesiadkowy Giebokie

Witam,

w nawigzaniu do pisma Rady Osiedla pragne dolaczy¢ uwage:

koniecznos¢ bezpiecznego oddzielenia przestrzeni chodnika/drogi rowerowej od jezdni barierami.
Wynika to z duzego ruchu min aut cigzarowych. Kilka wypadkéw wigzato sie z wjechaniem w drzewa w
pasie chodnika lub przy nim. Szczgsliwe nie ucierpial zaden z pieszych uczestnikow ruchu. Nie mniej

bariery, bloki datby zwiekszylyby bezpieczenstwo.



RADA OSIEDLA GLEBOKIE- PILCHOWO

Poéodna 49
71-376 Szczecin

Telefon:91 4223150

E:mail:rada@osiedle-glebokie.szczecin pl

Opinia Rady Osiedlowej Gigbokie — Pilchowo

dotyczaca zadania budzetowego ,Wezet przesiadkowy Giebokie -— modernizacja
skrzyzowania przy al. Wojska Polskiego/ul. Zegadiowicza/ul. Kupczyka/ul. Miodowa wraz z
remontem ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina”

- opracowana w ramach ogtoszonych w okresie od 12.12.2016 r. do 11.01.2017 r. przez UM

Wezet przesiadkowy zwany potocznie Petlg Gtebokie stanowi wazny wezet komunikagji
miejskiej na pdinocy miasta, w zwigzku z rozwojem osiedli podmiejskim znacznie wzrdst ruch
samochodéw osobowych.

Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego/Kupczyka/Miodowa/Zegadtowicza stato sie niewydolne
dla porannego i popotudniowego ruchu.

Gtebokie petni w miescie wazng funkcje rekreacyjno-wypoczynkows i stanowi
atrakcyjny turystycznie punkt miasta. Sama petla stanowi polane Srodlesna, stad rozchodzg
sie szlaki turystyczne na Wzgdrza Warszewskie i na pétnoc do Puszczy Wkrzarniskiej.
Bezposrednio do polany przylega piekne jezioro Gtebokie z naturalna plazg miejska.

Krzyzujg sig w tym miejscu gtéwne szlaki rowerowe prowadzgce w kierunku Polic,
Osowa, Warszewa i wokot jez. Giebokie, a plac przed kapieliskiem stanowi miejsce spotkan
rozmaitych grup aktywnosci fizycznej. \WWzmozony ruch rowerowy w sezonie letnim nie
powinien zosta¢ pominiety w rozwiazaniu obiektéw pomocniczych wezta przesiadkowego.

Planowana. niezwykle wazna dla mieszkarncéw, nie tylko Gtebokiego.
przebudowa nie powinna doprowadzi¢ do zniszczenia waloréw wyjatkoweqo pod
wzgledem krajobrazowym i funkcjonalnym. miejsca waznego dla wszystkich

szczecinian

Nie mozna tej przebudowy traktowac tylko jako zwyktego rozwiazania komunikacyjnego, ale
spojrze¢ troche szerzej i uwzgledni¢ inne, nieformalne funkcje, jakie peini nasza "petla" na

Gtebokiem.

Po przeanalizowaniu opublikowanych 4 koncepcji modernizacji wezia przesiadkowego
Gtebokie jestesmy zdania, ze_zadne z przedstawionych rozwigzan i nie spetnia kompleksowo
oczekiwan uzytkownikow pod wzgledem funkcjonalnym i ekonomicznym.

Natomiast kazde z nich zawiera elementy rozwigzan, ktére naszym zdaniem powinny byé

uwzglednione w rozwigzaniu docelowvm.

Wszystkie wersje obcigzone sg w mniejszym lub wiekszym stopniu bledem nadmiernego
rozbudowania dworca tramwajowo - autobusowego wraz przeskalowanym zapleczem.

Istniejgce przystanki tramwajowe i autobusowe oraz pawilon, ktéry niegdy$ stanowit zaplecze
dla pracownikow, miescit kasy oraz dawat mozliwo$é schronienia pasazeréw w zupetnosci

wystarczajg mimo uptywu lat.



Zasadniczym problemem wezta jest_mata przepustowos$¢ skrzyzowania ulic, szczegélnie w
godzinach-porannych-i-popotudniowych. Na istniejgcym dworcu autobusowo-tramwajowym
nie ma probleméw z dostepnoscig do pojazdéw komunikacji miejskiej z powodu zbyt matych
peronow, niewystarczajgca ich ilosci, mata poczekalnia nie bywa zatloczona.

Nie znamy oczekiwan ZDiTM | Tramwajow Miejskich w zakresie technicznej modernizaciji
dworca i nie wypowiadamy sie w tej mierze.

Dworzec autobusowo-tramwajowy Giebokie — petla koricowa obstuguije:

2 linie tramwajowe — 11 9, w godzinach szczytu kursujg co 12 min

poza szczytami 1" dwa razy na godzine, ,9" cztery razy na godzine;

4 linie autobusowe - 2,3 razy na godzine w szczycie i 1-2 razy na godzine poza szczytem.

Dworzec tramwajowo- autobusowy.

Zaktadamy,ze kazda z proponowanych koncepcji uwzglednia zalecenia Tramwajow Migjskich
i ZDITM.

Zdecydowanie opowiadamy sie za rozwiazaniem dworca tramwajowo-autobusoweqo w

Miesci sig w granicach dziatki petli, perony sa dyskretnie wycofane pod &ciane lasu i nie
dominujg na polanie. Dworzec w tej wersji nie jest nadmiernie rozbudowany i naszym
zdaniem bedzie wystarczajgcy na potrzeby transportu miejskiego, jego zaletg jest mniejsza, w
stosunku do pozostatych wersji nawierzchnia utwardzona.

llos¢ pasazerdw, biorgc pod uwage demografie bedzie spadata lub utrzyma sie na zblizonym
poziomie, nawet jezeli czeS¢ pasazerow przesigdzie sie na rowery.

W przeszitoéci wigkszo$¢ mieszkaricow osiedla korzystata na co dzieri z komunikacji
miejskiej. W okresie letnim prawie wszyscy odwiedzajgcy kapielisko oraz spacerowicze
przyjezdzali tramwajami (na parkingu staty pojedyncze samochody). llo$¢ pasazeréw
korzystajgcych z wezta przesiadkowego byla nieporéwnywalnie wieksza — a mimo to
istniejaca infrastruktura byta wystarczajaca.

Budowanie dworca przesiadkowego podobnego do ,Basenu Goérniczego” nie ma
uzasadnienia przy aktualnej ilosci pasazerow.
Rozwigzanie dworca w wersji 1 i 4 jest nieproporcjonalnie do potrzeb rozbudowany , w wersji
2, caly ruch samochodowy obcigza ul. Miodowg a dworzec z peronami dominuje przy ulicy
Wojska Polskiego.
Perony naszym zdaniem nalezy kazdy z osobna wyposazy¢ w pojedyncze wiaty diugosci ok.
10-15m i szerokosci 4m, kazda z nich wyposazona w proste siedziska pomiesci ok. 30-40
osob i bedzie wystarczajgce. Budowanie wiat na catej diugo$ci peronéw nie ma uzasadnienia
funkcjonalnego i bedzie zbyt masywne w przestrzeni leénej polany.
Zastosowane w zadaszeniach materiaty fakturg i kolorystyka powinny uszanowaé otoczenie i
nie epatowac forma, celowa bylaby prostota i elegancja w stosowanej konstrukcji (lekkos¢ i
solidnosc).
Elektroniczne tablice informacyjne, system informowania 0 najblizszym
odchodzacym/przychodzgcym pojezdzie, plan dworca, usytuowanie automatéw biletowych itd.
powinny stanowi¢ przemyslang,  zintegrowang cato$¢  tak aby unikngé bataganu
przestrzennego.

Skrzyzowanie — modernizacja.

Problemem obecnego skrzyzowania jest zbyt mata przepustowo$¢ w godzinach porannego i
popotfudniowego szczytu. Proponowane rozwigzanie poprawy sytuacji sprowadza sie
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zasadniczo do jednej z wersji ronda, poniewaz przeanalizowane skrzyzowanie z sygnalizacjg
Swieting nie poprawi-sytuacii. T

Opowiadamy sie za rozwigzaniem ronda przedstawioneqo w wersjach 1 i 2.

Rozwigzanie ronda czesciowo turbinowego — wersja 4, wg zatgczonych wyliczen nie wplywa
znaczgco na przepustowosc, ma natomiast negatywny wptyw na zagospodarowanie terenu
zwigkszajgc  pas ruchu na rodzie przy mniejszym promieniu skretu oraz nadmiernie
zwigkszajgc powierzchnie wlotu Wojska Polskiego na rondo — powodujgc duzg zmiane
geometrii jezdni, (powiekszajac nawierzchnie utwardzona) .

Sciezki rowerowe.

Brak jest w wersjach 3 i 4 rozwigzania dla $ciezki rowerowej w kierunku Osowa.

Jest mozliwos¢ przejazdu wzdiuz Stawu Wedkarskiego w kierunku wschodnim i po
przekroczeniu ulicy Miodowej na wys. Biatej Lesniczéwki przejazd na sciezke rownolegta do
ulicy Miodowej, w kierunku Osowa lub w kierunku Lasku Arkoriskiego.

Parking lesny.

Planowany parking lesny w wersjach 2 i 3 roznig sie tylko usytuowaniem wjazdu, blizej ronda
—w 2 |ub dalej—w 3.

Rozwigzanie w wersji 1 zapewniajace 160 miejsc parkingowych, mimo koniecznosci wyciecia
powierzchni lesnej wydaje sie by¢ rozwigzaniem uwzgledniajacym zapotrzebowanie na
miejsca postojowe dia korzystajgcych z wypoczynku w lesie i na ptazy Giebokie. Ponad to
zapewni w najblizszej przyszio$ci mozliwos¢ zaparkowania samochodem i skorzystania z
komunikacji miejskiej lub roweru.

Postulujemy wydtuzenie parkingébw dwustronnych w kierunku ronda przy przesunieciu 6
miejsc dla o0sb6b niepetnosprawnych usytuowanych bezposrednio przy rondzie wraz z
dojazdami.

Propozycije ~ wygospodarowania dodatkowych miejsc parkingowych przedstawiamy na
zatgczonym szkicu. PowyZsze pozwoli zachowa¢ istniejgce zadrzewienie bezposrednio przy
rondzie. Zachowany fragment lasu nie pozwoli na otwarcie perspektywy widokowej na
parking ze skrzyzowania i wyj$cia z plazy miejskiej oraz stworzy mozliwo$é utworzenia strefy
buforowej pomiedzy rondem i parkingiem — mozliwo$¢ ustawienia tawek, miejsce zatrzymania
I oczekiwania dla pieszych, rowerzystow i spacerowiczow. Istniejgcg  zielert wysoka
nalezatoby uzupetnic w tym rejonie i uzupetnié¢ o piekne lesne krzewy zapewniajgce
kameralno$&¢ osobom siedzgcym na taweczkach.

Konieczne wydaje sie wyposazenie wijazdu od ul.Kupczyka w_utrudnienia-spowalniacze
zniechecajace do omijania ronda w kierunku $rodmiescia.

Jestesmy przeciwni budowania jakiejkolwiek formy ronda lesnego wokét miejsc biwakowania,
grillowania itp. poniewaz takie usytuowanie miejsca rekreacji jest sprzeczne z celem wyjazdu
do lasu. Rownie dobrze mozna miejsce do biwakowania wyznaczyé na ktéryms$ rondzie
miegjskim.

Ponad to rozwigzanie sprowokuje objezdzanie ronda, zaktdcajgc wypoczynek.

Szacunku dla s$rodowiska uczy konieczno$¢ wysiadania z samochodu na nieodlegtym
parkingu i doj$cie pieszo na miejsce wypoczynku.
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Architektura.

Rada Osiedlowa opowiada sie zdecydowanie za zaprojektowaniem w obrebie wezia
przesiadkowego skromnego, parterowego budynku z przeznaczeniem na dyspozytornie i
zaplecze socjalne dla kierowcow i dyspozytorow, toalety dia podréznych (w tym dla oséb
niepetnosprawnych) oraz maty punkt gastronomiczny dla pasazerow/rowerzystow,

Wzmozony ruch rowerowy w sezonie letnim nie powinien zostaé pominiety w rozwigzaniu
obiektow pomocniczych wezta przesiadkowego.

Obiekt kubaturowy powinien posiadaé funkcje kiosku lub matej kawiarenki, gdzie mozna
zakupic napoje, lody lub mie¢ mozliwos¢ zatrzymania sie na chwile, odpaczynku.

Zamykana poczekalnia nie ma wigkszego uzasadnienia, sensowne jest zapewnienie
niewielkiego miejsca ostonigtego i zadaszonego, ktére jednoczesnie moze byé miejscem na
wypicie kawy, herbaty. Zadaszenia peronéw speinig z powodzeniem miejsca oczekiwania na
transport. Dodatkowo mozna zaprojektowaé podgrzewanie siedzisk w okresie jesieni/zimy.

Propozycje zrealizowania obiektéw o powierzchni uzytkowej az 480, 380 | 560m?, ktore
petnityby opisang wyzej skromng funkcje zaplecza dla kierowcow | podroznych sg
nieuzasadnione, obecny parterowy pawilon z szerokimi podcieniami dla podroznych ma
powierzchnig ok. 170m? i nie jest w catosci wykorzystywany.
Wprowadzanie wigkszej gastronomii w wersjach 2, 3, 4 budzi duze watpliwo&ci | nasz
protest.
Proby uruchomienia matej gastronomii w istniejgcym pawilonie skonczyty sie
niepowodzeniem. W bezposrednim sagsiedztwie wezta funkcjonuje od lat restauracja, ktéra
rowniez latami walczyta o prawo do funkcjonowania w tym miejscu; proby utrzymania w tym
samym czasie drugiej restauracji, na ul. Zegadiowicza skonczyly sie niepowodzeniem.
Nie ma zadnego uzasadnienie ekonomicznego i funkcjonalnego dla planowania bogatej ustugi
gasfronomicznej, poczekalnia powinna by¢ niewielka, kasy biletowe nie majg uzasadnienia
poniewaz bilety sprzedaje si¢ w pojazdach lub coraz powszechniej w automatach na
peronach. W przesziosci, w pawilonie istniata kasa biletowa, ale zostala zlikwidowana z
przyczyn ekonomicznych.
Usytuowanie budynku zaplecza dworca wzdiuz ul. Miodowej jest przez RO preferowane
poniewaz kazde sytuowanie, prostokatnego w rzucie, pawilonu na przekatnej skrzyzowania
wprowadza nietad przestrzenny.
By¢ moze warto bytoby poszukaé¢ nietypowej formy architektonicznej pawilonu, ktory
usytuowany przy rondzie statby sie atrakcyjnym wyznacznikiem polany wezta przesiadkowego
Gtebokie.
Starannie zaprojektowany budynek nalezy wpisa¢ w naturalny krajobraz tak aby stat sie
elementem ksztattujgcym fad przestrzenny w rejonie polany i sgsiedniego budynku restauracji
W kazdym innym wypadku nalezy naszym zdaniem uszanowaé organizacje przestrzeni
tworzong przez ulice skrzyzowania czyli sytuowac¢ budynek réwnolegle do nich.

Mata architektura.

RO postuluje aby mata architektura: tawki, siedziska, kosze na émieci, stojaki na rowery,
stoty, oprawy oswietleniowe czesci rekreacyjnej i parkingu le$nego, wszelkie wygrodzenia
byty dobrane przez jednego projektanta odpowiedzialnego za catosé estetyki przestrzeni
wezia przesiadkowego. Celem takiego dziatania jest unikniecie bataganu estetycznego.
Celowe bytoby usytuowanie w obrebie wezta miejsc na reklamy kulturalne oraz informacje UM
dla mieszkancow.



Oswietlenie.

Zapytanie — czy jest mozliwo$c¢ i czy celowe bytoby poprowadzenia kabli lub przepustéw na
kable umozliwiajgcych w przysziosci uzupetnienie wezia w sygnalizacje czasowa dla
pieszych? Gdyby okazato sie, ze ruch pieszo-rowerowy blokuje ruch na rondzie w okresie

wiosenno/letnim.
Kanalizacja deszczowa.

Rada Osiedlowa sprzeciwia sie odprowadzeniu wéd opadowych do Stawu Wedkarskiego.
Wpuszczanie wod opadowych z chemig drogowa, ktérej nie ma mozliwosci zneutralizowaé¢ do
jeziora skonczy sie z zamarciem zycia w Stawie i zanieczyszczeniem Gtebokiego wraz
kapieliskiem, (istnieje bezposérednie potgczenie tych dwoch zbiornikow wodnych).

Wezet przesiadkowy objety jest Il posrednia strefg ochronng wéd podziemnych — ujecie wody
w Pilchowie, zapis w Rozporz. Nr 5/2004 Dyrektora Reg. Zarzadu Gospod. Wodnej w
Szczecinie z dn. 28 pazdziernika 2004r w §3.1 lit.1) dopuszcza wprowadzenie
oczyszczonych wod opadowych do wod i ziemi ale negatywne skutki wprowadzania wody z
projektowanych nawierzchni drogowych do stojacego zbiornika — Stawu Wedkarskiego sg
naszym zdaniem nieporéwnywalnie gorsze od odprowadzenia wéd opadowych do Osowkj i

dalej do Odry.

Proponowane rozwigzanie w wariancie Il — zgromadzenie wod opadowych w zbiorniku
retencyjinym przy ul. Kupczyka a nastgpnie przepompowanie do Oséwki jest mnigj
obcigzajgcym dla $rodowiska a szczegélnie dla Stawu Wedkarskiego i jez. Glebokie.

Podsumowanie.
Rada Osiedla Gigbokie — Pilchowo rekomenduje rozwiazanie, ktére potaczy

I. projekt rozwigzania skrzyzowania w postaci ronda z wersji1i2
z projektem dworca tramwajowo-autobusowego z wersji 3
2. Projekt parkingu leSnego z wersji 1 po wprowadzeniu proponowanych zmian
3. Budowe parterowego, nieduzego pawilonu na potrzeby wezta przesiadkowego i ruchu

turystycznego w rejonie ,petli”.

Nasza opinia i zastrzezenia wynikajg z wieloletnich obserwacji stanu komunikagji miejskiej na
Gigbokim, oczekiwari mieszkancow i kierowcéw zarazem oraz uwag zgfaszanych przez
pieszych i rowerzystow. Chcieliby$my aby przekazane sugestie pomogly uzyska¢ mozliwie
dobre funkcjonalnie rozwigzani aby byto oszczedne i co bardzo wazne estetyczne.

Estetyka miejsca narzucona jest przez wyjgtkowe usytuowanie modernizowanego wezta
przesiadkowego w otoczeniu pigknego lasu sosnowego.

zebrata uwagi i opracowala na potrzeby
z upowaznienia Rady Osiedla Gtebokie-Pilchowo

Iwona Trzaska






Szczecin, 11.01.2016

ROWEROWY
SZICZECIN

Opinia na temat koncepcji Wezla przesiadkowego Glebokie

W opinii stowarzyszenia Rowerowy Szczecin z przedstawionych wariantéw rozwigzania
wezia za celowe wydaje sig rozwigzanie skrzyzowania za pomocg ronda.

W wyniku oceny przedstawionych wariantéw pozytywnie opiniujemy ‘“wariant 1"
Rozwigzanie to najlepiej godzi interesy wszystkich uzytkownikow drag.

Do najistotniejszych pozytywnych elementéw projektu zaliczamy:

e odsuniecie drog rowerowych od ronda

e ograniczenie wjazdu i zjazdu na rondo do jednego pasa - fundamentalnie poprawi to
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow

e poprowadzenie drogi dla roweréw po potudniowej stronie ul. Zegadiowicza, ktdra to
bedzie komunikowac Osiedle Gtebokie z weztem przesiadkowym

e wyprowadzenie drogi dla roweréw w kierunku ul. Miodowe;j

Kwestig do rozwazenia jest lokalizacja stacji roweru miejskiego w obrebie wezia. Nalezy
skonsultowac z zarzgdeg systemy roweru publicznego czy planowana jest tam lokalizacja
stacji roweru. Konieczne jest rozwazenie sensownosci lokowania tam pojedynczej stacji

roweru publicznego.

Z wyrazami szacunku

Zarzad Stowarzyszenia

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin ul. Konski Kierat 14/15 70-563 Szczecin

www.rowerowy.szczecin.pl biuro@rowerowy.szczecin.pl
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Sent: Wednesday, January 84, 2017 2:59 PM
To: wim
Subject: Konsultacje spoteczne WEZEt PRZESIADKOWY GtEBOKIE

@J zwigzku z trwajgcymi konsultacjami dot. inwestycji pn. WEZEt PRZESIADKOWY GtEBOKIE
glaszam ponizszg opinie:
- jako osoba aktywnie korzystajgca z obecnej infrastruktury w rejonie skrzyzowania ul.
Kupczyka/Wojska Polskiego/Zegadiowicza zdecydowanie popieram rozwigzanie zaproponowane w
wariancie nr 4. W szczegbélnosci zwracam uwage na trafnie zaprojektowany prawoskret z ul.
Kupczyka w strone centrum miasta. W praktyce rozitadowaioby to korki od strony gminy Dobra
(nawet obecnie, w momencie porannej awarii $wiatet , udaio sie catkowicie roztadowaé

poranne korki na ul. Kupczyka).

Z powazaniem
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Armii Krajowej 1

Sent: Monday, January @i, 2017 1:1o rm
To: wim
Subject: konsultacje spoleczne ws. Jeziora Giebokie

@zieﬁ Dobry,

chciazabym wyrazi¢ swojg rados¢ z powodu przymiarek do przebudowy petli przy Jeziorze
Gtebokim. Uwazam, ze rondo w tym miejscu jest niezbedne do uwolnienia ruchu samochodowego.
Coraz wieksza liczba osdéb mieszkajgcych z gminie Dobra, a pracujgca w Szczecinie powoduje,
ze miejsce to jest zakorkowane praktycznie bez przerwy, dlatego tez chciazabym aby moja
opinia zostata wzieta pod uwage w toczgcych sie konsultacjach spotecznych dotyczacych

wezta przesiadkowego Giebokie.

Z wyrazami szacunku,



Mizsdwonn e s
Propozycja Planu Przebudowy na Glebokim

———— Drannzvcia Planu Przebudowy na Glebokim —
|

Wystano: 13 gruania zuio 1s.us
Do: wim

Witam,
Mi przypadt do gustu slajd nr 10 ze wzgledu na dobrze przemyslane rondo z wyjazdem
bezkolizyjnym od storony Wolczkowa.Petla tez ma optymalne rozwig zanie.

httns://cetuis ims7zezecin local/owa/?ae=Tliem& t=IPM NoteL1d=RoAAAACQ7ZVYVMAN MG 1711
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From:
Sent: Wednesday, December 14, 2016 5:29 PM

To: wim
subject: Wezet Glebokie

Popieram wariant nr 4 rondo z dodatkowym zjazdem od Wotczkowa

“ ety

Poczta systemu Windows



Micwkawee 49

')

From: ; 3 1]
Sent: Friday, December 16, 2016 10:27 AM

o: wim
“_oubject: wezet przesiadkowy Gtebokie- projekt nr 4
Projekt nr 4 pozwoli najlepiej rozwigza¢ problemy komunikacyjne w tym rejonie.

Pozdrawiam



Micsaawie e O

3:52
andra
‘ondo przy jeziorze Giebokim - popieram wariant 4

From:

Sent: mMonaday, January 09, 2017 11:46 AM

fo: wim

Subject: konsultacje rondo przy jeziorze Gltebokim - popieram wariant 4
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rmii Krajowej 1

!
ent: Friday, December @9, 2016 2:83 PM
To: wim
ubject: konsultacje spoteczne dot. przebudowy petli gtebokie

Dzien Dobry,

Jestem zachwycona informacjg, ze w konfcu skrzyzowanie przy jeziorze Gtebokim przejdzie
gruntowne zmiany. Od lat powtarzatam jak mantre: "Dlaczego tu nie wybudujg ronda?" i w
koricu moje modly zostaty wystuchane. Jedyne stuszne wyjsécie, by udrozni¢ ruch w tym
miejscu jest rondo, gdyz kierowcy chcacy skreci¢ w lewo jadac od strony miasta al. Wojska
Polskiego tamujg ruch na caty czas trwania zielonego swiatta, co w konsekwencji powodilie w
ciggu kilku minut niewyobrazalny korek. Bardzo sie ciesze z planowanycih zmian. Super.

Z wyrazami szacunku,



